[Nazev dokumentu]

1. Zdkladni zabezpeceni

a. Doprava,
(nebude soucdsti pravidel, ale propozic) Presnd lokace vcéetné GPS souradnic, Mapka, doporucené —
mezindrodni nejbliZsi letisté. Jinak dopravu zajistujeme pouze 6 tovdrnim jezdcim a organizacnimu tymu. Pro
jezdce top10 budou letenky zakoupeny od promotéra, a v pfipadé Evropy bude proplacena nafta.

b. Stravovani,
(nebude soucdsti pravidel, ale propozic) Organizdtor nezajistuje stravovdni pro zavodniky a jejich doprovody.
V ramci propozic budou doporucené restaurace pro stravovdni.

c. Ubytovani,

(nebude soucdsti pravidel, ale propozic) Organizdtor nezajistuje ubytovadni pro zdvodniky a jejich doprovody.
V ramci propozic budou doporucené hotely v riiznych cenovych relacich. Pro jezdce z TOP10 bude zajisténo
ubytovani (v pripadé Zadosti o viastni dvoultzZkovy pokoj, hradi jezdec polovinu) Ubytovani bude zajisténo ve
dnech cCtvrtek, pdtek a sobota.

d. Boxy,
Pro top10 jezdcl (popr. Pro Tymoveé kolegové téchto jezdc(i) bude na zdvodech pripravené stdlé zdzemi)
e. Servisni stredisko,
i. Servis prken,
(na kazdém zdvodé bude mechanik z MSR)
ii. Prodejndhradnich dild,
(MSR priveze ndhradni dily pouze v ramci Evropy, USA a Asii musi obstarat dealer)
iii. Prodej obleceni,
(MSR priveze obleceni pouze v rémci Evropy, USA a Asii musi obstarat dealer)

f.  Prostor pro cisténi prken,

V propozicich pfesné urcené a zakreslené v pldnku
g. Prostor pro manipulaci s benzinem,

V propozicich presné urcené a zakreslené v planku
h. Prostor pro uskladnéni prken pres noc,

V propozicich presné uréené a zakreslené v planku. Musi byt hlidané

i.  Prostor pro baleni prken
i. Materidl na baleni prken
ii. Materidl na oSetreni prken
j. Palivo
i. Palivo muZe byt pouze 95 nebo 98 oktanda.
ii. Palivo miZe byt kontrolovdno i v prubéhu zdvodu.
iii. 'V pfipadé moZnosti bude poradatel poskytovat predem namichané palivo za uhradu.
V opacném pripadé je zajisténi paliva na strané jezdct, bude avizovdno v propozicich.
k. Olej
i. Volba oleje neni omezena, jedinou restrikci je pouZiti olejii Setrnych Zivotnimu prostredi,
doporucuje se pouZivat piné syntetické oleje pro vodni prostiedky (napr. Motorex ocean FS
2T Bio).
ii. Olej bude zajistén za uplatu u tovdrnich mechanik( do vyproddni zdsob.
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2. Programdne
- viz pfiloha 1.
3. Registrace
a. Registrace zavodnik

Registrovat jezdce Ize od véku 15ti let, horni hranice neni pro rok 2018 stanovena. Ve zvlastnich
pfipadech je mozné povolit po souhlasu Jury i jezdce ve véku 14ti let. U jezdcl do 18ti let je nutny
ovéreny podpis zakonného zastupce, nebo zdkonny zastupce.

Registrace zavodnik( probiha den pred prvnim tréninkem nebo v den tréninku. V naléhavych situacich
je mozné po prechozi dohodé s jury termin registrace prodlouzit do konce tréninku.

Jezdec, ktery neprogel registraci a technickou prejimkou NESMI vstoupit do trati.
V prlibéhu registrace je jezdec zejména povinen:

o Zaplatit startovné (platba pouze v hotovosti),

o Predlozit doklad o rozsiteném zdravotnim pojisténi (pokud jde o juniory do 18ti let, pak je tfeba
dolozZit i potvrzeni sportovniho Iékare),

o Predlozit doklad o pojisténi proti ujmé treti osobé,

o Uvést a zkontrolovat vloZené osobni Udaje. V pfipadé startovniho &isla jsou povoleny maximalné
tfi cifry, Cisla jsou stala a pro zavodni sezénu 2018 neménna. Pokud bude poZadované cislo jiz
obsazeno musi si jezdec vybrat Cislo jiné. Toto ¢islo mu zUstane pro celou sezénu 2018. Dalsi zmény
startovnich cisel se budou konat po poslednim zavodé.

b. Registrace teami

4. Technicka kontrola
Technickd kontrola se provadi v dobé registrace. Technickou prejimkou musi projit vSechny JetSurfy a
vSichni jezdci. Po Uspésném absolvovanim technické prejimky a kontrole bezpecnostnich prvkd jezdec
dostane na helmu, Jetsurf nebo oboji znamku (Stitek), kterd ma platnost jednoho zavodu. Znamka muze
byt i pouze jedna umisténa na pfilbé ¢i JetSurfu. Jezdec, ktery nema znamku na helmé, Jetsurfu, pfipadné
obojim nebude vpustén na zavodni trat. Technickd kontrola ma za kol zkontrolovat ptipravenost a
bezpecnost jednotlivych JetSurfl a je sloZzena ze dvou ¢asti:
- Technicka prejimka Jetsurfu,
- Prejimka bezpecnostnich prvk.

a. Prejimka prkna
Technickd prejimka je provadéna tovarnim technikem nebo osobou jim povérenou. Technicka
prejimka je zamérena na nasledujici ukony:
- kontrola skeletu plovaku, nesmi byt zadné praskliny a viditelné poruseni celistvosti,
- kontrola rukojeti a plynového lanka, zkouska rukojeti ve slané vodé (proti samovolnému
zapnuti),
- kontrola magnetu,
- kontrola ploutvi — nesmi byt viditelné zadné karbonové otrepy a praskliny,
- kontrola palivového systému (kompletni nadrz a palivovy systém musi byt certifikovany EPA
- kontrola startovani
- vaZeni prkna — maximalni hmotnost Jetsurfu bez nadrze je 21 kg.
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5.

- Zeny na rok 2018 maji povoleno pouzivat prkno RaceTitanium na vlastni nebezpeéi. Od roku
2020 RaceTitanium nebude pro Zeny a déti povoleno svyjimkou RaceTitaniumProlnj
s redukovanym vykonem.
- Spalovaci motor s maximalnim objemem do 125 ccm je jedind povolena pohonna jednotka
motorového surfu spliujici podminky pro vstup na podniky MotoSurf WorldCup.
b. Pfejimka bezpecnostnich prvk
Prejimku bezpecnostnich prvk( mize provadét Jury nebo osoba jim povérena. Prejimka je zamérena
na nasledujici ukony:
- kontrola pfilby — jeji neporusenost a celistvost, typ pfiloy musi byt integrdlni s ochranou Celisti
(motokrosova, down hill), doporuceny je ksilt.
- kontrola zachranné vesty, pro nékteré zdvody je dllezité, aby vesta byla v daném staté
certifikovana (pozor na USA a Japonsko).
- kontrola pruzného spoje meziJetSurfem a jezdcem (Leach), je od sezony 2018 povinna u vsech
zavod(,
- doporuceny je ochranny limec, u junior( do 18ti let je limec povinna soucast vybaveni,
- doporucené jsou ochranné bryle,
- doporuceny je paterovy chranic.
Licence
a. Pojisténi
Kazdy jezdec musi mit soukromé zdravotni pojisténi na rizikové sporty. Jezdec musi mit pojisténi
odpovédnosti. DODAT KDE JE MOZNE HO SJEDNAT, ZJISTIT, ZDA JE MOZNE HO UZAVRIT NA
ZAVODECH,
Jezdci musi projit zdravotni prohlidkou ve své zemi. Jezdci do 18ti let musi mit prohlidku a potvrzeni
od sportovniho |ékare.

Pojisténi zodpovédnosti organizatora — musi zajistit promotér (krom USA, tam to resi AJ Handler) Na
formalni prejimce kontrola, Ze kazdy jeSté musi mit svoje pojisténi. Zjistit jaké spolecnosti jesté délaji
pojistku pfimo na jetsurfing. Tyto spole¢nosti doporudit jezdcm predem a informovat, Ze musi mit
svoji pojistku.
b. Licence FIDSM
i. Kdo bude vydavat a jak, dotaz na Zemana

Poplatek za zavody
Pro sezonu 2018 za kazdy zavod je stanoven startovaci poplatek 100€ muzi, 50€ Zeny. Poplatek je vybiran
v hotovosti pfi registraci, castka musi byt presné (rozménovani nebude provozovano).

Obecné platna pravidla

Na zavod dohlizi feditel zavodu, hlavni rozhoddi, ¢asovy rozhoddi, tratovy rozhoddi, startovaci marsal, zavodci.

Reditel zdvodu — kontroluje zda vie probihd ve shodé s pravidly zdvodu. M3 hlavni rozhodovaci pravo, mize
ménit harmonogram, mlZe ukoncit zavod, komunikuje se zastupci asociace jezdci.

Hlavni rozhodci — provadi kontrolni méreni ¢ast kvalifikace, kontroluje zda vSe probiha ve shodé s pravidly
zavodu, mlze ukoncit rozjizdku nebo finale.

Casovy rozhod¢i — provadi méreni ¢ast kvalifikace a viech rozjizdék a finale, provadi ruéni zdznam kvalifikace
a vSech rozjizdék a finale (mudze byt i hlavnim rozhodcim).

Tratovy rozhod¢i — sleduji jezdce na trati zda jedou zédvod ve shodé s pravidly FIDSM, signalizuji jednotlivé
chyby zavodnik(, mohou ukoncit rozjizdku nebo finale.
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Startovaci marsal — provadi startovaci proceduru, maze ukondit rozjizdku nebo findle.

Zavodci — pripravuje jezdce na start, sekunduje u startovaci procedury. Je opravnén poustét jezdce na trat. |
pro potreby testovani prken.

Jezdci maji pravo na prostor pro postaveni prkna (box), tyto boxy jsou uréeny poradim ve svétovém poharu,
na prvnim zavodé 2018 bude brano poradi ze sezony 2017.

Jezdec ma pravo na vyuzivani prostoru pro myti prken v¢. sladké vody, bude oznaceno na kazdém zavodisti.

Jezdec md pravo na uskladnéni prkna pfes noc v misté konani zavodu, prostor bude vyznaéen na kazdém
zavodisti.

Jezdci maji pravo na nakup dostupnych ND v misté konani zavodu.

Jezdci musi dodrzovat pokyny rozhodcich a striktné se fidit pravidly FIDSM. Pfi poruseni pravidel ci
nedodrzovani pokynu rozhodcich bude jezdci udélena pokuta dle sazebniku pravidel FIDSM.

Jezdci, ktefi se chtéji ucastnit zdvodu, se musi prezentovat v dobé registrace. Pozdéjsi registrace bude
zpoplatnéna jednorazovym poplatkem 100€ pouze do konce tréninku, pozdéjsi registrace neni mozna ani za
poplatek.

Prezentace — losovani poradi do kvalifikace, technicka prejimka jetsurfu, prejimka bezpecnostniho vybaveni,
kontrola licence, uhrazeni startovného, predani harmonogramu zdvodu, obdrzeni rozliSovacich Sortek
(povinné noseni béhem zavodu po cely zavodni vikend) od roku 2018. V pribéhu sezény 2017 dostanou jezdci
moznost vybéru nékterych barevnych kombinaci pro rozliSovaci kratasy, které budou muset pouzivat
v pribéhu sezény 2018. Kazdy jezdec ma narok na vybér dvou moznych kombinaci, které museji byt pouzivany
tak, aby nedoslo k zdméné jezdcl na zavodé. V pripadé shody barev, jezdec s vyssim poctem bodld ma pravo
volby a ponechani si jeho barevné kombinace. Pokud jsou obé barevné kombinace dvou jezdc( stejné, pak ma
pravo jury pridélit jezdci s mensim poctem bodul barevnou kombinaci dle svého uvazeni.

bila cerna cervend  modra zelend oranzovd  rlzZova Zluta

bila X X X X X X X X
cernd X X X X X X X
Cervena X X X X X
modra X X X
zelena X X X

oranzova X X
rdzova X

Zluta X

1 2 3 4 4 6 4 6 30

Registrovani jezdci maji povinnost Ucastnit se vSech briefingl, tréninku jizdy na trati a tréninkovych
startovacich procedur. V pfipadé bezdivodné a neomluvené absence jezdec nebude vpustén na zavodni trat.

Jezdci jsou povinni sledovat béhem celého zavodniho vikendu signalizaci vlajkami a Fidit se jimi. V opacném
pfipadé bude jezdec penalizovan pokutou penalizace 1.
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8.

9.

Jezdci nesmi vstoupit do vody bez povoleni jury nebo osob ktomu urenych, neuposlechnuti bude
penalizovano pokutou penalizace 1.

Jury ma pravo kdykoliv vyzvat jezdce k provedeni testu na pravidla. Pokud jezdec nesplni test, ma narok na
opravu nasledujici den. Nesplnéni druhého testu, umoziuje jury jezdce vyloucit z dalSiho pokracovani zavodu.

Jezdec md narok na okamZitou lékarskou péci. V pripadé, Ze organizator lékarskou péci nezabezpedi, jury
prerusuje zdvod. Nahradu Skod mohou jezdci vymadhat po organizatorovi zavodu.

Reditel zdvodu nebo hlavni rozhod¢i informuji jezdce o aktualnim stavu zavodu, pfedaji informace potiebné
pro hladky priibéh zavodniho vikendu. Poté bude nasledovat prostor pro otazky, které Jury zodpovi. Diskuze
nebude pfipustna. Jakdkoliv pozdéjsi komunikace mezi Jury a jezdci probiha pouze na Urovni feditele zdvodu
nebo hlavniho rozhodc¢iho s ,komisi jezdc(”.

a. VIP karta
Z dlivodu marketingovych ucell si pofadatel zavodu vyhrazuje v pfipadé nutnosti udélit VIP kartu. Tato
karta je udélena vyznamnym uUcastnikim zdvodu, ktefi absolvovali volné testy a kvalifikaci a umozni jim
vstoupit do rozjizdék.
VIP karta miZe byt udélena pouze dvéma osobam za zavod v kazdé kategorii (muzi / Zeny). VIP karta
nemuzZe byt udélena licencovanym jezdctim.
Pokud chtéji lokalni organizatofi udélit VIP kartu, musi o ni Zadat alespori mésic pred vlastnim zdvodem
jury.

b. Pravidla komunikace mezi jezdci a jury:

o

Za jezdce komunikuje s jury ,komise jezdct“ (viz pravidla bod 19.)

Tato komise vyhradné v ramci jury komunikuje s feditelem zavodu nebo hlavnim rozhodéim. Jezdcim neni
povoleno samostatné komunikovat s rozhod¢imi béhem zdvodniho vikendu, mimo podani protestu.
Protest mizZe jezdec podat pouze hlavnimu rozhodc¢imu do 15-ti minut po odjeti kvalifikace, rozjizdky nebo
finale. Po uplynuti této doby nebude na dalsi pfipominky ¢i protesty bran zietel.

c. Kauce

Kauce za feseni stiznosti jezdce se jury se stanovuje na rok 2018 na 200€. Pokud bude protest zamitnut,
pak penize propadnou a budou vloZenu na ucet federace FIDSM. V pfipadé kladného vytizeni bude kauce
vracena v plné vysi.

Losovani poradi pro kvalifikaci

Losovani poradi jezdc ma vyznam pouze pro kvalifikaci, kterd se jezdi po dvojicich (jezdec s nizsim Cislem jede
jako prvni). Losovani provadéji muzi i Zeny a to tak, Ze z losovaciho boxu vytahnou jeden losovaci Zeton pfri
registraci. Informaci o poradi predaji komisafi, Zeton jezdci zUstava.

Trat
Trat pro motosurf world cup je vidy umisténa ve ¢tverci o maximalni délce 500m hrany. Trat mize byt i
obdélnikového tvaru tak, Ze Zddna hrana nebude delsi nez 500m. Trat je sloZena z bdji a cilové brany nebo
cilovych bdji (s $achovnicovym vzorem). Trat je projizdéna po sméru nebo proti sméru hodinovych ruci¢ek
a to takto:
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- Smér celého zavodu a vSech jeho casti je vidy opacny neZ v zavodé minulém,

- Pokud se néktery zdvod nejel, bere se pro ucely uréeni sméru jako by odjet byl.

- Pokud lokalita neumoziiuje postavit bezpecné trat tak, aby byly vstupni a vystupni body do vody,
pfipadné neni mozné v jednom sméru umistit joker béji nebo branu, pak mdze jury stanovit na zavod
smér opacny.

Trat je stavéna tak, aby bylo mozné bezpecné do ni najet a opustit ji. Pozice joker boje je proti sezoné 2017
fixni. Joker béje, mliZe byt i bez oznaceni bila.

Jsou rozliseny dveé délky trati. Kratké s priimérnou délkou jizdy nejrychlejsich jezdcl do 50ti sekund na kolo
a dlouhé které jsou nad 50 sekund. V pfipadé kratké traté jsou rozjizdky na sedm (7) kol, findle B na sedm
(7) kol a findle A1,A2 na jedenact (11) kol, findle W1,W2 na devét (9) kol. V pfipadé dlouhé traté jsou
rozjizdky na Sest (6) kol, findle B na Sest (6) kol a finale A1,A2 na deset (10) kol, findle W1,W2 na osm (8)
kol.

V pfipadé prudké zmény podminek (podasi, viny) je moiné po dohodé s komisi jezdcl a Jury provést
zkraceni poctu kol u A1,A2 min. na osm (8), u W1,W2 na min. Sest (6).

a. Zména profilu traté v pribéhu jizdy
i. Bdje zmizi z vodni hladiny

Pokud dojde k takovému poskozeni bdje, kdy boje zmizi z povrchu (dojde k jejimu potopeni).

ii. Bdje si lehne na vodni hladinu
Pokud dojde k posuvu vyvaZzovaciho zavazi nebo presunu vyvaZovaciho materialu v bdji tak, ze
bdje lezi horizontalné na vodni hladiné po dobu delsi nez doba trvani jednoho kola.

iii. Z baje je strzen rozliSovaci pas
Z béje je strzen nebo jinak poskozen rozliSovaci pas, ktery jednoznacné identifikuje primarni
smér objizdéni (tj. smér, ktery je hlavni pro cely zdvod, je to barva objizdéni boje podle
kvalifikace).

iv. Bodje zméni svoji pozici v pribéhu jizdy
Bdje se posune po trati takovym zplsobem, Ze vyrazné ovlivni jizdu po ni. V praxi to znamen3,
Ze v pfipadé samostatnych boji se bdje posune o vic nez tretinu své vzdalenosti vici ostatnim
béjim nebo se posune tak, Ze znemozini bezpeéné projet trat v protilehlé strané (kdy tento
prijezd je nebezpecny).

v. Cilova brana zméni uhel natoceni

Cilova brana nebo cilové bdje vytvari pomysinou spojnici koncovych boji a urcuji prostor pro
konec kvalifikace nebo zavodu. Pokud tato spojnice se otoci o vice neZ Ctyficet pét stupnd, vuci
jeji vychozi pozici, pak hovorfime o zméné uhlu natoceni cilové brany.

vi. VSechny ostatni pripady
Vyse neuvedené

b. Nekorektni trat
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c. Bdje

Co je to nekorektni trat
Nekorektni trat je trat, ktera zabrariuje jezdci bezpeéné nebo jednoznacné projet trat tak, aby
svym pocindnim neohrozil jizdu dalsiho jezdce.

Za nekorektnilze prohlasit trat, pokud bdje zmizi z vodni hladiny. Pokud byl zavod nebo rozjizdka
odjety alesponl ze % vcetné, pak jsou uznany vysledky posledniho znamého prijezdu cilem,
v opacném pfipadé je zdvod nebo rozjizdka opakovana. U kvalifikace je opakovana kvalifikace
kola.

Za nekorektni nelze prohlasit trat, kde si lehne bodje, zistane-li na vodni hladiné alespor jeji %.
Pokud z lezici bdje nezlistava ani % nad vodou, pak je boje chdpana jako béje zmizeld a plati
pfedchozi ustanoveni.

Za nekorektni nelze prohlasit trat, kde bdje ztrati rozliSovaci pruh po prvnim kole. Za nekorektni
nelze prohlasit trat, kde chybéjici rozliSovaci pruh jiz organizator nema a tuto informaci jezdcim
avizoval pred vlastni rozjizdkou nebo findlem.

Za nekorektni trat |ze prohlasit trat, kde tfi bdje za sebou jsou bez rozliSovaciho pruhu. Pokud
byl zdvod nebo rozjizdka odjeta alespon ze % vcetné, pak jsou uzndny vysledky posledniho
znamého priajezdu cilem, v opacném pripadé je zdvod nebo rozjizdka opakovana. U kvalifikace
je opakovana kvalifikace kola.

Pokud organizadtor neni schopen zabezpelit bezpecné a jednoznacné rozliseni béji je zavod
ukoncen. Do celkového Sampiondtu budou zapocitany pouze dokoncené rozjizdky nebo finale.

Za nekorektnilze povaZovat trat, kdy dojde k takovému posuvu bdje nebo bdji, ze prijezd kolem
nich je nebezpecny pro ostatni jezdce v protisméru nebo i ve sméru jedouciho jezdce. Pokud byl
zavod nebo rozjizdka odjety alespori ze % vcetné, pak jsou uznany vysledky posledniho
znamého prajezdu cilem, v opacném pripadé je zdvod nebo rozjizdka opakovana. U kvalifikace
je opakovana kvalifikace kola.

Za nekorektni |ze povaZovat trat, kdy dojde k takovému otoceni cilové brany, kdy jeji prijezd je
nebezpecny pro jezdce, viz Uhel natoceni. Pokud byl zavod nebo rozjizdka odjety alesponi ze %
véetné, pak jsou uznany vysledky posledniho zndmého prijezdu cilem, v opacném ptipadé je
zavod nebo rozjizdka opakovana. U kvalifikace je opakovana kvalifikace kola.

Kdo ma pravo oznadit trat za nekorektni

Jury ma pravo oznacit trat jako nekorektni a rozjizdku nebo zavod zrusit mavanim cervenou
vlajkou.

Jezdec ma pravo oznacit trat jako nekorektni a pozadovat preruseni nebo zruseni rozjizdky nebo
zavodu, pokud doslo k potopeni bdje, doslo k odstranéni rozliSovaciho pruhu u tti béjich po sobé
nasledujicich, doSlo klehnuti bdje a zbdje neni vidét ani % nad vodou nebo doslo
k nebezpetnému posuvu bédje. Jezdec signalizuje v prostoru cile jury, Ze trat je nekorektni
viditelné volnou rukou opakovanym pohybem nahoru a dolu pod uroven pasu. Jury poté podle
svého uvazeni mlze zastavit rozjizdku nebo zavod.
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Bdje jsou nafukovaci nebo z pénového materidlu valcového nebo kuzelového tvaru. Jsou kotveny tak,
aby vazaci materidl nezasahoval do prostoru jizdy a nezpusobil pad jezdce. Barva bdje nebo
rozliSovaciho prevleku urcuje funkci a pouZiti bdje a je vidy znacena pro smér jizdy.

vi.

d. Brana

Cervena,
Cervena bdje je uréena k vyty&eni traté tak, e jezdec kolem ni provede zata¢ku doleva, mijet
ji bude po levé strané.

Modra,
Modra bdje je uréena k vytyceni traté tak, Ze jezdec kolem ni provede zatacku doprava, mijet
ji bude po pravé strané.

Zluta nebo balony,

Zluta bdje je uréena k oznadeni zacatku rozdvojeni traté (je pouZita v paru). Po jejim prijezdu
si jezdec mUZe vybrat jednu ze dvou trati, kterou dale bude pokracovat do mista spojeni (opét
vytyéeno dvojici Zlutych boji). Zluta béje se pouziva i pro vytyéeni bodu ndvratu z bilé bdje.
Kdy jeji objeti zaleZi na sméru z jakého se jezdec vraci. Zluta boje je vidy objizdéna tak, aby
nedoslo ke kfiZzeni vstupni a vystupni cesty. Pokud jezdec pfijizdi zleva, pak je Zlutd chapana
jako ¢ervend a musi byt objeta zleva. V pfipadé, Ze jezdec pfijizdi zprava, je Zluta béje chapana
jako modra a jezdec ji musi objet zprava.

Bila s cernymi pruhy nebo bila - ,JOKER BUOY*

Joker bdje je urcena k vytyceni otoéného bodu penalizacni jizdy (v pfipadé minuti bdje) nebo
taktizacni jizdy ,JOKER LAPP“ (min. dvakrat v pribéhu rozjizdék nebo tfikrat v pribéhu findle).
Bdje je vidy objizdéna tak, aby nedoslo ke kfizeni vstupni a vystupni cesty. Na joker bdji se
jede z uréené Cervené nebo modré bodje, pripadné je k ndjezdovému bodu pouZita Zluta bdje.
Pti jizdé po sméru hodinovych ruci¢ek se na joker béji najizdi zleva, bdje je chapdna jako modra
bdje a jezdec kolem ni toci vpravo. Pfi jizdé proti sméru hodinovych ruci¢ek se na joker bdji
najizdi zprava, bdje je chapana jako cervena bdje a jezdec kolem ni zataci vlevo.

Jezdec, ktery se vraci z joker bdje dava prednost jezdcim jedoucim po standardnim okruhu.
Na joker bdji je mozné jet az po prvnim prljezdu cilovou branou.

Joker bdje se objizdi jednou az dvakrat v ptipadé rozjizdék. BEhem finale pak dvakrat azZ trikrat.
Pocet bude stanoven Jury na rozpraveé s jezdci.

Sachovnicova béje
Sachovnicové béje jsou pouzity v pFipadé, kdy neni na trati postavena cilova brana. Tyto bdje
jsou vyuzity misto ni a oznacuji cil.

Prednost jezdcl pfi stfetu z vicero smért
Pokud se jezdci sjizdi z vicero sméru (konec rozdéleni traté, navrat z joker béje), ma prednost
jezdec, ktery je viditelné vepfedu na vnitfni strané zatacky.

Brana je specidlni druh bdje, je tvorfena nafukovaci konstrukci nebo dvojici specidlné
oznacenych bdji nebo jinou konstrukci. Brana je pouzivana pro potreby kvalifikace, kdy jejim
projeti se zacind mérit ¢as. Druhy a treti prljezd ukoncuje méreni prvniho resp. druhého
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e. Vlajky

méreného kola. V ptipadé rozjizdék a findle je prljezdem brany zapocteno a ukonceno kolo.
V poslednim kole je zde jezdec odmavnut Sachovnicovym praporem.

Do brany mohou najet maximalné 4 jezdci. PoruSenim poctu bude posledni registrovany
jezdec penalizovan posunem o jednu pozici zpét v cili.

Pokud dojde v poslednim kole k technické zdvadé na Jetsurfu do dvou bdji pfed cilovou
branou, pak jezdec muze s prknem doplavat do cile. V opacném pripadé jezdec musi jezdec
uvolnit trat (z ddvodu bezpecnosti) a poc¢kat do konce jizdy.

O okruhu 10m kolem brany se nesmi skakat. Skakdni ve vymezeném prostoru brany je
penalizovano viz penalizace 1. Brdna se projizdi mezi vyty¢enymi pylony nebo béjemi.
Prijezdem branou se rozumi takovy pohyb, kdy mezi vytycenymi body projede p¥id' jetsurfu.
V pripadé prijezdu vice jetsurfl branou je poradi vyhodnoceno podle predni zakladni hrany
jetsurfu.

Zelena,

Zelend vlajka je vyuzita pro startovaci ucely, restart zavodu, a uvolnéni vstupu do vody. U
kvalifikace se zelenou vlajkou signalizuje jezdci, Ze mlzZe zacit své kvalifikaéni kolo. V pfipadé
letmého startu je zelenou vlajkou signalizovano vedoucimu jezdci, Ze mliZze odstartovat nebo
restartovat rozjizdku nebo zavod.

U pevného startu ji startovaci marsal pouzivad pro signalizaci ,ptipravit” — vlajka (zZerd) je
vodorovné s vodni hladinou, upazeno, ,,pozor” — vlajka je svisle, ,start” pohyb vlajky dold.

Jakmile byla signalizovana zelena vlajka a startovaci procedura byla zapocata, nelze ji prerusit.

Zelenou vlajkou je startovacimu marsalu signalizovano, Ze jezdci jsou pfipraveni ke startu. Tato
vlajka je pouZita i pro otevieni vstupu do vody. Musi byt vidy pouZita, pokud byl vstup uzavien
pouZitim cervené vlajky.

Cervenj,
OkamiZité preruseni zavodu, rozjizdky nebo cvi¢nych jizd. Mavajici cervenou vlajkou rozhod¢i
signalizuji okamZité prerusSeni cinnosti, jezdci jedou cestou bezpecného opusténi traté ke
brehu.
Tato vlajka je pouZita i pro uzavreni vstupu do vody. Pokud je vlajka vyvésena, pak je zakdzan
vstup do vody. Poruseni je zpoplatnéno penalizaci 1.
Cernj,
Cerna vlajka ve spojitosti s &islem jezdce signalizuje okamzity konec jizdy daného jezdce.
lezdec musi okamzité bezpecénou cestou opustit zavodni trat a vydat se ke brehu.
Modra,
Modra vlajka spole¢né s Cislem jezdce oznamuje uvedenému jezdci, Ze ma uvolnit rychlejSimu
jezdci (ktery daného jezdce jiz dfive predjel o kolo) trat, v nejblizsi mozné dobé. Maximalné
do tfi bdji od signalizace. Vlajka je vyuzita i pro signalizaci uvolnéni pozice, pokud tratovi
rozhod¢i vyhodnoti, Ze dany jezdec ziskal neopravnénou vyhodu ve své jizdé.
V ptipadé nasazeni audio komunikacniho zafizeni je tato zprava ohlasena vsem jezdclm.
Signalizace ,,uvolni misto rychlejsimu” bude testovana v pribéhu sezéony 2018, jeji Spatné
provedeni neopraviiuje jezdce na podani protestu.
Zluta
Zluta vlajka se pouziva k signalizaci nebezpeéi na trati (mGze byt havarie jezdce nebo plovouci
predmét na vodé). Po této signalizaci je zakdzano predjizdéni az do okamZiku, kdy je opét
mavani zelenou vlajkou signalizovano, Ze trat je volna.
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vi.

Sachovnicova,

Mavani Sachovnicovou vlajkou se oznamuje konec zavodu nebo tréninku. Odmavnuti jezdci
pokracuji po vnéjSim obvodu trati nebo po trati tak, aby ostatni jezdci za nimi mohli dokoncit
své posledni kolo a poté se vraci podle sméru pfijezdu k navratovému bodu. Pokud byl jezdec
odmadvnut a presto mu chybi jesté kola k plnému poctu, chybéjici kola nedojizdi.

U oznacené bodje (predposledni bdje, pred boji nejblizsi k nastupnimu a vystupnimu mistu do
vody) jezdec vztyéenou rukou signalizuje jezdciim za sebou a fidicim zavodu, Ze opousti trat.
Takto vztycena ruka neni chdpana jako zdravotni problém na trati.

f. Semafor

g. Jizda

vi.
Vii.

viii.

Semafor je technicky prostredek, ktery je pouzit pro bezpecné a korektni startovani zavodnik
ze brehu nebo z plovouciho mola. Semafor je umistén horizontdlné se tfemi svétly. Umisténi
semaforu mlzZe byt fixni zavéseny na konstrukci na bfehu, na jetski nebo na pontonu. Svétla
jsou zapindna zleva doprava, pticemz prodleva mezi zapinanim jednotlivych svétel je 1 sec.
Zavodnici mohou vystartovat aZz po zhasnuti vSech svétel. Prodleva od svitu vSech svétel a
zhasnuti je nahodna v rozsahu 0.5 — 3 sekund.

Pokud jezdec vystartuje v dobé, kdy svétla sviti a posune ptid jetsurfu o 1/3 délky jetsurfu, pak
je to povaZovano za jumpstart s penalizaci odpovidajici tomuto prohresku.

Spravny postoj

JetSurf je uréeny k jizdé ve stoje nebo drepu. V pribéhu vsech zavodl neni mozné jezdit vleze
nebo kleku (vyjimka pro hendikepované). Zavodnici se musi postavit do prvni otocné bdje (pfi
startu ze brehu), nebo do druhé bdje pfi padu resp. do treti boje, pokud zavodnik spadnul ve
slalomu. Madla na JetSurfu jsou uréena k prenosu vlastniho prostfedku a mohou byt pouZita
pouze hendikepovanymi zavodniky. Ve vSech ostatnich pfipadech, madla nesmi byt pfi jizdé
pouzita.

Spravny smér
Vidy je znam smeér jizdy, ktery je platny pro danou rozjizdku nebo findle. Jezdec NIKDY nesmi
jezdit do protisméru, jakkoliv se tocit dokola nebo se snaZit bdji znovu objet pfi jejim minuti.
Takovéto jednani je v pfimém rozporu s bezpecnostnimi pravidly a jezdec je z jizdy okamzité
diskvalifikovan, viz penalizace 2.
Smeér jizdy pfi kvalifikaci,
Kvalifikace se jede vZidy opacnym smérem neZ jak se jela kvalifikace v minulém zavodé.
Kvalifikaéni jizda zaina odjezdem ze bfehu na povel od zavod¢iho do mista vyckavani. Jezdec
nesmi projet branou. Jezdec nesmi zdrzovat a na pokyn zelenou vlajkou jezdec co nejkratsi
cestou najizdi do brany a zacina své prvni mérené kolo. Po prljezdu branou jezdec jede druhé
mérené kolo a po jeho dokonéeni okamZzité uvolriuje trat pro dalsiho jezdce.
Smeér jizdy pfi rozjizdkach,
Rozjizdky 1,2 se jedou stejnym smérem jako se jela kvalifikace. Rozjizdky 3 a 4 se jedou
v opacném sméru nezZ jak se jela kvalifikace.
Smér jizdy pfi findle B,
Findle B se jede stejnym smérem jako se jela kvalifikace.
Smeér jizdy pfi findle A1, A2, W1,W2
Findle Al, W1 se jedou stejnym smérem jako se jela kvalifikace. Findle A2, W2 se jedou v
opacném sméru nez jak se jela kvalifikace.
Start letmy
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Vedouci jezdec ma povinnost sledovat signalizaci vlajkami. A vlastni startovaci proceduru
mUzZe provést az na signalizaci zelenou vlajkou. Vlajky musi sledovat jesté pred vlastnim
najezdem do vytyceného prostoru pro start.

Procedura startu zacina na bfehu sefazenim jezdcl podle jejich poradi po kvalifikaci nebo po
druhé rozjizdce (pokud se uz jela). Jezdci se fadi vedle sebe od nejlepsiho k nejhorsimu
pricemzZ v jedné fadé muZe stat maximalné Sest jezdcl. Pokud nemlzZe kterykoliv jezdec
nastoupit v dobé startu, ma na odstranéni zavady jednu (1) minutu. Poté se ve startovaci
procedure pokracuje. Pokud ma zavadu vedouci jezdec a ani do jedné minuty neni schopen
nastoupit na start, pak jeho funkci zastoupi dalsi jezdec v poradi, skupina se nepreskladava,
tzn. v prvni fadé pojede pét jezdcu.

Poté jezdci nastupuji do vody a v prostoru pro sefazeni se jezdci fadi do fad. Vedouci jezdec
jede s rukou vztyc¢enou nad hlavu tak, aby vsichni ostatni zavodnici jednoznacné vidéli, kdo je
vedouci skupiny.

Pokud jsou zavodnici sefazeni a dodrzZuji stanovené rozestupy (vedle sebe na upaZeni, za
sebou na délku alespon poloviny prkna) najedou zavodnici do prostoru startu, jakmile vedouci
jezdec mine domluveny startovaci bod a nachazi se ve startovacim useku, pak rukou
pohybujici se dol( startuje zavod (pokud je spokojen s postavenim jezdcl prvni fady). Pokud
jezdec neni spokojen s postavenim jezdcl, pak je vyvede obloukem z prostoru startu podle
sméru nasledovné (jede-li se protisméru hodinovych rucicek, pak je vyveze doleva, jede-li se
po sméru hodinovych rucicek, pak je vyveze doprava od sméru startu).

V pribéhu jizdy k oblasti startu vedouci jezdec nesmi radikalné ménit rychlost (taktizovani)
musi se snazit udrzet konstantni rozestupy. Jezdci vedle néj a za nim nesmi vedouciho jezdce
predjet. V opacném vyhodnoceni, Ze se jednalo o taktizovani, bude vedouci jezdec nahrazen
dalsim v poradi a vedouci jezdec se fadi do treti fady. Jezdci nesmi zamérné ktiZovat drahu,
tak aby ostatnim ztiZili rozjezd.

Zavodnik, ktery pro technickou zdvadu nenastoupil do zavodu se muZe do zavodu pridat,
pokud prvni zavodnik neprojel poprvé branou. Jeho povinnosti je bezpecné projet koridorem
k mistu prvni ndjezdové boje do trati po startu (vyhnout se cilové brané) a projet stejnou drahu
jako jedouci skupina.
Start ze biehu
Procedura startu ze bfehu zacind sefazenim jezdcl vedle startovacich blok(. Jako prvni si
vybird vitéz kvalifikace nebo vitéz po druhé rozjizd'ce (pokud se uz jela) dale si voli pozici jezdci
dle poradi po kvalifikaci nebo po druhé rozjizd’ce (pokud se uzZ jela). Zavodci zkontroluje, zda
jsou vsichni jezdci pfipraveni a hlavnimu rozhod¢imu signalizuji pfipravenost zvednutym
zelenym praporem. Poté je jezdclm signalizovano hvizdem a deskou ,engine check”.
Zavodnici maji za ukol nastartovat jetsurf otestovat, zda jede a vypnout. V pfipadé, Zze ma
jezdec technicky problém signalizuje to vedeni zvednutou rukou. Zavodc¢i nasledné signalizuje
vedeni zdrZzeni cervenou vlajkou. Jezdec ma na nastartovani tficet (30) sekund. Pokud se mu
podafi do ¢asového limitu prkno nastartovat, signalizuje zavodci zelenou vlajkou. Pokud se
nepodafilo prkno zprovoznit, hlavni rozhodci pokracuje ve startovaci procedufre.
Zavodnikiim je ukdzana deska dvacet (10) sekund do startu. Startovaci marsal upazi bilou
vlajku vodorovné s hladinou (povel pripravit). V tuto dobu jezdci nastartuji prkna a ¢ekaji na
dalsi pokyny startovaciho marsala. Pokud ma kterykoliv jezdec technicky problém, neni jiz
startovaci procedura prerusena. Jezdec se muize pfipojit do zdvodu, dokud neni trat uzaviena
prijezdem vedouciho zavodnika branou.
Pred dovrsenim doby deseti sekund startovaci marsal vztyci zelenou vlajku (povel pozor). Start
zdvodu je zahajen odmavnutim zelené vlajky. Odmavnutim se rozumi pohyb paze dold.
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Xi.

Xii.

xiii.

Xiv.

Start na svétla

Start na svétla se provadi stejné jako pevny start s tim rozdilem, Ze misto startu zelenou
vlajkou se start provadi semaforem se tfemi svétly. Zavodci zkontroluje, zda jsou vsichni jezdci
pfipraveni a hlavnimu rozhod¢imu signalizuji pfipravenost zvednutym zelenym praporem.
Poté je jezdcim signalizovano hvizdem a deskou ,engine check”. Zavodnici maji za ukol
nastartovat jetsurf otestovat, zda jede a vypnout. V pfipadé, Zze ma jezdec technicky problém
signalizuje to vedeni zvednutou rukou. Zavodci nasledné signalizuje vedeni zdrZeni ¢ervenou
vlajkou. Jezdec ma na nastartovani tficet (30) sekund. Pokud se mu podari do ¢asového limitu
prkno nastartovat, signalizuje zavodci zelenou vlajkou. Pokud se nepodafilo prkno zprovoznit,
hlavni rozhod¢i pokraduje ve startovaci procedure.

Nasledné jsou postupné rozsvécovana svétla zleva doprava. Start nastdvd v okamziku, kdy
vSechna svétla zhasnou.

Cvicny start

Cvicny start se pouZiva k vyuce startovaci procedury, kterd bude pouZita v pribéhu pravé
probihajicich zavodu. Cvi¢ny start je vidy signalizovan deskou , TEST START”. Deska je drZena
po celou dobu cviéného startu, tak aby nemohlo dojit k jeho zdméné za start ostry. Jezdci jsou
povinni pfi jeji signalizaci testovaci start provést v co nejkratsi mozné dobé.

Po provedeni vlastniho startu vedouci zavodnik vzty¢enou rukou signalizuje vSem zavodnik(im
,Zpomal, a nasleduj mne”.

Ostry start

Signalizace ostry start je pouZita pouze pokud cvi¢ny start byl uskutecnén pred prvni

rozjizdkou. Signalizace je uskutecnéna prostrednictvim desky ,RACE“. Deska je drZena po

celou dobu pred prvnim ostrym startem.

Opakovany start — restart

Opakovany start se pouziva v pribéhu zivodu, kdy zdvod nebo rozjizdka musela byt

prerusena. U restartu mohou nastat nasledujici moznosti:

a) jezdci se radi podle poradi, jak byli na zac¢atku rozjizdky nebo zdvodu (do dvou nelplnych
kol, maximalné jeden prljezd cilovou branou),

b) jezdci se radi podle pozice pfi poslednim platném prdjezdu cilem (od druhého do ¢tvrtého
neuplného kola, maximalné tfi prljezdy cilovou branou v pfipadé rozjizdky, od druhého
do Sestého neuplného kola , maximalné pét prijezdu cilovou branou v pfipadé zavodu).

V ptipadé A se jezdci fadi do nastupnich pozic stejné jako na pocatku, najedou do prostoru
sefadisté (v pripadé letmého startu). V pfipadé B si jezdci najizdi na trat za sebou. Vedouci
jezdec signalizuje zvednutou rukou, Ze je zavod¢im a pokracuje po trati smérem k useku, kde
se provadi start. Ostatni jezdci se za nim radi a nasleduji ho s odstupem minimalné pl prkna.
V momenté, kdy vedouci jezdec projizdi vytyCenym uUsekem pro start, rukou opétovné
restartuje zavod jako v pfipadeé startu.

Uznani posledniho vysledku po pferuseni rozjizdky nebo zavodu

Pokud byla odjeta cela ctyfi kola v pfipadé rozjizdky nebo celych Sest kol v ptipadé zavodu,
pak se neprovadi restart a vysledky se uznavaji podle posledniho platného prlijezdu cilovou
branou.

h. Penalizace

Diskvalifikace
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vi.

Pokud byl jezdec diskvalifikovan zrozjizdky, pak pfi Skrtani nejhorSiho vysledku se
Pokud byl jezdec diskvalifikovan z findle B, automaticky ztraci moznost postupu do skupiny A.
Pokud byl jezdec diskvalifikovan z findle A, nebudou mu pfipsany zadné body.

Joker béje

Doba penalizace misto cesty na joker béji pfi minuti bdje bude vyhlasena jury po trénincich,
nejpozdéji pak pred vlastnimi rozjizdkami.

Jump start,

Jump start neboli ulity start nastane tehdy, pokud pfi pevném startu jezdec vystartoval dfive,
nez bylo odmavnuto nebo zhasnula svétla. Pfi letmém startu, jezdec predjel zavodniky po
levici nebo pravici podle sméru jizdy.

Penalizace za jump start je 100% doby nejrychlejsiho kola kvalifikace. Posouzeni jump startu
se provadi na zakladé kamerovych zaznam, pokud je prokazano, Ze jezdec proved| jump start
z dlvodu nahlého zpomaleni vedouciho jezdce a jezdec jump startem neziskal vyhodu, pak
mu ¢asova penalizace nebude pfipoctena. Casova penalizace je pfictena k ¢asu pfijezdu do
cile.

Minuti béje nevynucené (jezdecka chyba),

Pokud zavodnik minul bdji pak je povinen v tomto, pfipadné nasledujicim kole zamifit na joker
bdji. Tato cesta neznamena splnéni podminky povinné cesty na joker bdji.

Pokud k minuti béje dojde v poslednim kole, kdy jiz jezdec nema moznost se na joker bdji
dostat, pak je mu po pfijezdu pfi¢tena ¢asova penalizace odpovidajici priimérné doby jizdy na
joker bdji.

Pokud dojde k minuti béje takovym zplsobem, Ze jejim zamérnym vynechanim jezdec ziska
Casovou vyhodu, pak je jezdci pfiCtena casovd penalizace odpovidajici 100% doby
nejrychlejsiho kola kvalifikace.

Pokud jezdec mine bdji po startu (pouze do druhé bdje) z divodu vlastni nebo bezpecnosti
jezdcl za nim, nesmi tim ziskat vyhodu. Z toho plyne, Ze musi jezdce, které predjel minutim
bdje pustit pred sebe do konce prvniho kola. Pokud tak neucini, jeho chovani je brano jako
zamérné vynechani béje a bude penalizovano dobou odpovidajici 100% doby nejrychlejsiho
kola kvalifikace.

Toto chovani bude vidy posuzovano po zavodé pripadné v ¢ase uréeném mezi zavody.

Minuti béje vynucené (zplisobené nutnym objetim pfekazky ve vodé)

Pokud jezdec minul béji vynucené, tzn. ve vodé byla prekazka nebo objeti bdje by znamenalo
vysoké bezpecnostni riziko, pak mlze jezdec bdji (max. dvé bdje ve slalomu) minout bez
penalizacni jizdy na joker béji. Tyto incidenty budou nasledné vyhodnoceny z kamery jezdce.
Jezdec timto manévrem ovSem nesmi ziskat ¢asovou vyhodu, v opacném pripadé takové
pocindni je chapano jako zkraceni traté a jezdci bude pfictena ¢asova penalizace 100% doby
nejrychlejsiho kola kvalifikace.

Minuti vice bdji (slalom),

Pokud zavodnik mine vice béji (maximalné dvé) ve slalomu pak je povinen v tomto, ptipadné
nasledujicim kole zamifit na joker bdji. Tato cesta neznamena splnéni podminky jedné resp.
dvou cest na joker bdji. Pokud k minuti bdje dojde v poslednim kole, kdy jiz jezdec nema
moznost se na joker béji dostat, pak je mu po pfijezdu pfictena Casova penalizace odpovidajici
pramérné doby jizdy na joker boji.
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vii.

viii.

Xi.

xii.

10. Bezpecnost,
a. Bezpecné nastupy do vody

Minuti vice béji mimo slalom,
Pokud zavodnik minul vice bdji (dvé a vice) mimo slalom, pak je ze zavodu vyloucen.
Toto pravidlo neplati pokud:

1. Jezdec spadl ve slalomu, kde jsou bdje tésné u sebe.

2. Jezdec objizdi prekazku ve slalomu

Opominuti splnéni povinnych cest na Joker béji

Pokud zavodnik neabsolvoval patficny pocet cest na Joker béji (min. dvé v rozjizdce a min. tfi
ve findle), pak je pak je mu po pfijezdu pfi¢tena ¢asova penalizace odpovidajici 60% doby
nejrychlejsiho kola kvalifikace.

Pokud byl jezdec ukonéen Sachovnicovym praporem a nema splnény patfi¢ny pocet kol, a ani
pocet cest na joker bdji, pak je mu cas dorovnan pfi¢tenim ¢asové penalizace odpovidajici
dobou jizdy na joker bdji.

Pozdni postaveni,

Zavodnik je povinen se postavit na jetsurf do prvni otocné bdje po startu. Pti padu do vody je
zavodnik povinen se postavit do druhé bodje pfi samostatnych béjich nebo do tfeti bdje ve
slalomu. Pokud zavodnik nedodrzi stanovené podminky, je penalizovan primérnym casem
odpovidajicim cestu na joker bdji.

Prljezd branou vice nei ctyfech jezdcq,

Zavodnici jsou povinni udrZovat zakladni povédomi o situaci kolem nich. Do cilové brany je
z dlivodu bezpecénosti povoleno souéasnému vjezdu maximalné ¢tyr (4) jezdcG. Paty v poradi
se musi zaradit za prvni ¢tvefici. Pokud paty jezdec projede branou soucasné s ostatni Ctvefici,
pak bude penalizovdn posunem o jedno misto dozadu a penalizaci 1 aZ 3 podle zavaZnosti.

Pozdni pfichod na kvalifikaci, rozjizdku nebo finale,

1. Vsichni zavodnici jsou povinni sledovat a dodrZovat ¢asovy harmonogram.

2. V pripadé kvalifikace, jsou jezdci povinni byt pfipraveni na startu v okamziku, kdyz
pfedchozi jezdec je na trati a nasledujici ¢eka na brehu. V praxi to znamena3, Ze stale
budou pfipraveni tfi jezdci, z toho jeden je ve vodé. Pokud zdvodnik neni schopen
nastoupit pro technickou poruchu, pak mlze byt po posouzeni technikem zarazen na
konec nebo kamkoliv podle potfeby rozhodcich. Pokud je odklad posouzen jako
taktizovani, pak jezdec nebude pfipustén do kvalifikace a bude na poslednim misté.

3. Pfirozjizdkach se musi ptipravit vidy cela skupina jezdcu. Jakmile jsou ve vodé, chysta
se dalsi skupina tak, aby po pfijezdu predchozi skupiny se mohli okamzité pfipravovat
na start. V pripadé technickych problém( maji jezdci dobu do tficeti (30) sekund na
vyreSeni problému. Po uplynuti této doby se pokracuje ve startovaci procedure.

4. Pfifindle se chysta cela skupina jezdcl. Od vyhlaseni sefazeni maji jezdci minutu pro
pfipadné reseni technickych problémi. Poté se startuje bez nich, pokud nebyli
schopni problémy odstranit. Do zdvodu se muZe jezdec, ktery nestihl regulérni start,
zaradit do doby, doku prvni zavodnik neprojede cilovou branou.

Pozdni pfichod nebo absence na rozpravé
Jezdci jsou povinni Ucastnit se vSech ohldsenych rozprav ve stanoveném ohlaseném case.
Absence je penalizovana viz penalizace 1.
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Vstup do vody je vidy oznacen a vytycen prapory nebo paskou. Neni mozné do vody vstupovat z jinych
mist. Pfesna poloha a smér jizdy ze vstupu bude avizovana vzdy pfed prvnim tréninkem. Nastup jezdcl
do vody bude Fizen tratovym rozhodéim.

b. Bezpecna jizda
Bezpecna jizda je jedind moZnost jak dosdahnout péknych sportovnich vykon( a jak minimalizovat
zranéni v prabéhu zdvod(l. DodrZovat zasady bezpecnosti proto musi vSichni jezdci. Neni pripustné,
aby jezdci jeli nebezpecné (zdmérné zavreli cestu na bdji, i kdyZ je z jejich jizdy patrné, Ze dale nebudou
schopni korektné zatodit), neni mozné hrubym zplsobem odstrkovat vedle jedouci jezdce, najizdét
zamérné na souperovo prkno a dalsi. V pfipadé vySe neuvedenych mozZnosti bude vidy incident
posouzen s pomoci kamer a svédka.
Nebezpecnd jizda muize byt penalizovana finanéné, posunutim v poradi, odejmutim bodd, Cdi
vylouc¢enim ze zavodl, podle jeji zdvaZnosti.

c. Bezpecné opusténi trati v prabéhu zavodu
Bezpeénym opusténim trati se rozumi takova cesta ven ke bfehu, kdy jezdec nesmi kFizit trat. V praxi
to znamen3, Ze jezdec pokracuje po sméru jizdy vneé trati za hranici vSech béji ke vstupnimu mistu do
vody. Jezdec NIKDY nesmi zménit smér jizdy a kFizovat trat. Jinak je to chdpano jako zavazné poruseni
bezpecnosti a jezdec obdrzi penalizaci 3.

Pokud chce jezdec opustit trat, pak ji opousti, pokud je to mozné vidy v tésné blizkosti vstupniho bodu
do trati. Oznacenou bdji (pfedposledni bdje, pred béji nejblizsi k ndstupnimu a vystupnimu mistu do
vody) jezdec vztyCenou rukou signalizuje jezdciim za sebou a Fidicim zdvodu, Ze opousti trat. Takto
vztyCena ruka neni chapdna jako zdravotni problém na trati.

d. Bezpecné opusténi trati po zavodu
Bezpecnym opusténim trati se rozumi takova cesta ven ke brehu, kdy jezdec nesmi kFizit trat. V praxi
to znamena, Ze jezdec po prljezdu branou pokracuje po sméru jizdy vné trati za hranici vSech béji
(pokud je vstupni misto do vody pred findlovou branou) nebo jede nejkratsi cestou ke vstupnimu mistu
(pokud je vstupni misto do vody za findlovou branou).

Jezdec NIKDY nesmi blokovat misto v cilové brané, nesmise v ni otdcet nebo ji projizdét do protisméru.
V takovémto pfipadé je to chapano jako zavainé poruseni bezpecnosti a jezdec bude penalizovan
penalizaci 3.

e. Signalizace zranéni v priibéhu zavodu
Pokud dojde v pribéhu zdvodu k vdinému zranéni, které vyzaduje okamZitou lékafskou pomoc,
potom rozliSujeme dvé varianty:
i. Zranény jezdec je schopen signalizace, jezdec z vody zvedne ruku, zvedne Spici prkna z vody
(nalehne na néj)
ii. Zranény jezdec neni schopen signalizace, jezdec ktery zranéného vidi, zvedd okamzité ruku a
jede k poranénému.
iii. Ostatni jezdci, ktefi vidi zranéného nebo zvednutou ruku jezdce, ktery jede na pomoc
postizenému zvedaji ruku a prerusuji zavod.
iv. Tratovy rozhod¢i vidi zranéného jezdce a pferusuje zavod signalizaci (mavanim nad hlavou)
¢ervenou vlajkou. Jezdci dle pravidel bezpecné opusti trat.

Signalizaci se okamzité aktivuji vSechny slozky zachranného systému. Jezdec musi projit kontrolou od
zdravotnika a v pfipadé, Ze je to mozné musi neprodlené informovat hlavniho fidiciho zavodu.

f. Signalizace zavainého technického problému, ktery vyZzaduje preruseni zavodu
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Pokud dojde k takové technické poruse, kterd vyZzaduje okamzité vyzvednuti jezdce a preruseni
zavodu, pak jezdec vztyci ruku jako v pripadé signalizace zranéni a s rukou krouzi nad hlavou.

V ptipadé zranéni nebo zavainého technického problému se musi jezdec vidy dostavit ke
zdravotnikovi resp. hlavnimu mechanikovi, ktery musi vyrozumét jury o stavu.
Pokud je vyhodnoceno preruseni jako neopravnéné, pak muze byt jezdec penalizovan penalizaci 1-3.

11. Parc fermé — pfipravna zona
Pfipravna zéna je oblast vytycenad pred vstupem do vody. Jejim smyslem je organizace jezdcl a
urychleni ¢innosti pfi vlastnich zavodech. V zéné je umisténo dvanact Cislovanych stojan( (12). Poradi
jezdcl uréuje zavoddi. Jezdci odkladaji jetsurfy na stojany a vyckavaji dalsi instrukce od zavodciho. Je
zakdzano s moZnosti penalizace zejména :
= startovat motor bez pokynu zdvodciho,
= manipulovat s jetsurfem takovym zplUsobem, Ze dojde k poskozeni jetsurfu vedle
stojiciho,
= manipulovat s jetsurfem takovym zplsobem, Ze dojde ke zranéni jiného soutéziciho,
= dopliiovat palivo,
= provadét opravy.

Jezdci jsou povinni se fadit do pripravné zony tak, aby nedochazelo k ¢asovym zpozdénim.

V pripadé tréninku je povinnost jezdcl z nasledujici skupiny byt pfipraven minimalné dvé minuty pred
dokoncenim jizdy predchozi skupiny.

V pripadé rozjizdék je povinnost jezdcl z nasledujici skupiny byt pfipraven minimalné tfi minuty pred
dokoncenim jizdy predchozi skupiny.

V pfipadé findle B je povinnost jezdcl finale B byt pfipraven minimalné tfi minuty pred casem zahajeni
findle B.

V pfipadé findle A1,A2,W1,W2 je povinnost jezdc( findle byt pfipraven minimalné tfi minuty pred
¢asem zahdjeni daného finale.

12. Trénink
Jezdci jsou pro prvni trénink i dalsi rozdéleni podle hodnoceni v Sampionatu (v prvnim zavodé sezény
se berou vysledky z pfedchoziho roku).
Jezdci budou rozdéleni do skupin podle barev a jednotlivé skupiny budou mit pro sebe vidy vymezené
¢asové okno.
Pokud se jezdci nepodafi dostavit na zac¢atek tréninku, pak mlze byt doplnéno na zédkladé zavodciho
do stanoveného maximalniho poctu jezdcli na trati. Doplnéni nekompletni skupiny neni mozné jezdci
vyZadovat a je na vili zdvodciho podle okamZitych podminek.

13. Kvalifikace standardni (SQ standard qualification)
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a.

Kvalifikace je jednou z nejdllezZitéjsich fazi zavodu. V pfipadé jakékoliv shody bodl vice jezdcq,
rozhoduje o jejich poradi. Nejlepsi ¢as, to znamena vitéz kvalifikace si pripocita pocet bodl jako je
jezdcl, dalsi v poradi si pfipocita o jedno nizsi, atd. Posledni v kvalifikaci si pfipocita jeden bod.
Vysledny soucet bodl potom rozliSuje jednotlivé jezdce.
Kvalifikace se jede na dvé kola. Smér jizdy je zavisly na vyhlaseném sméru.
Kvalifikace se jede po dvojicich.
i. Dvojice se vytvori tak, ze se berou pfrihlaseni jezdci, ktefi maji bodové k sobé nejblize od
nejlepsiho k nejhorsimu,
ii. V pripadé lichého poctu jezdci, vidy musi byt dvojice nejlepsich dvou, nejhorsi mize jet sam,
iii. Pokud dvojice nema zadné body v Sampionatu, pak se dvojice vytvofi podle vylosovanych
Cisel.

Do vody nastupuji jezdci soucasné na zakladé vyzvy tratového marséala. Prvni vylosovany jezdec
z dvojice provede nastaveni strepll a vyckava ve vytyceném prostoru na signalizaci zelenou vlajkou.
lezdec zamérné nezdrzuje, neprojizdi branou a sleduje tratového marsala. Obecné start prvniho by
mél byt zapocat do doby 30ti sekund. Zdmérné zdrzovani bude penalizovano viz penalizace 1.
Kvalifikace prvniho jezdce je zahajena prijezdem brany, kdy je spusténo méreni ¢asu.
Druhy jezdec se pfipravi ve vyty¢eném prostoru a o¢ekava druhou signalizaci zelenou vlajkou tratovym
marsalem. Po uplynuti cca 50% kola jizdy prvniho jezdce je signalizovan start zelenym praporem.
Kazdy prajezd je jezdci signalizovano zelenym praporem, Ze ma pokracovat v dalsim kvalifikacnim kole,
nebo Sachovnicovym praporem, ze jeho kvalifikace konci.
Pokud je jezdci signalizovan konec Sachovnicovym praporem, pak se co nejrychleji dostavi
k vystupnimu bodu z vody, aby bylo uvolnéno misto pro dalsi jezdce.
Kazdy jezdec ma dvé az Ctyfi kvalifikacni kola podle nasledujicich podminek:

i. Pokud prvni jezdec spadnul do vody v priibéhu prvniho kola a druhy jezdec jesté nenastoupil

do kvalifikace. Druhy jezdec neziskava vyhodu.

ii. Pokud prvni jezdec spadnul do vody v prabéhu prvniho kola a druhy jezdec jiz nastoupil do

svoji kvalifikace. Druhy jezdec ziskava vyhodu jednoho kola navic.

iii. Pokud druhy jezdec spadnul do vody v pribéhu prvniho kola. Prvni jezdec ziskdava vyhodu

jednoho kola navic.

iv. Pokud prvni jezdec spadnul do vody v pribéhu druhého kola. Druhy jezdec ziskava vyhodu

jednoho kola navic.

v. Pokud druhy jezdec spadnul do vody v pribéhu druhého kola. Prvni jezdec neziskava vyhodu.
Pokud jezdec spadnul do vody, nebo pro jinou jezdeckou chybu nechce pokracovat v aktudlnim
méreném kole, signalizuje své rozhodnuti vzty¢enou rukou, pokracuje vné trati tak, aby ponechal
moznost bezpecné jizdy pro druhého jezdce a po signalizaci zelenou vlajkou vstupuje do nasledujiciho
kvalifika¢niho kola nebo po signalizaci $achovnicovym praporem projizdi branou a opousti trat.
Pokud jezdec odstoupil pro technickou zavadu (zdvada musi byt potvrzena technikem) pak je mu
umoznéno uskutecnit kvalifikacni kolo / a na konci kvalifikace nebo podle uvazeni rozhodcich. V tomto
pripadé se jiz Zddné extra kola za pady pfipadnych jezdcl nepfipocitavaji.

Vysledkem kvalifikace je poradi jezdcl od nejlepsiho k nejhorsimu.

14. Kvallflkace zvyhodnéna (AQ advanced qualification)
Druha kvalifikace ma za ukol poskytnout nejlepsim jezdcim stejné podminky a moznost si jesté zlepsit
kvalifikacni ¢as. U muzi se kvalifikace Q2 zUcastni nejlepsi ¢tyfi u Zen nejlepsi dvé jezdkyné.

a.
b.
C.
d.

Druha kvalifikace se jede na jedno kolo,

Zacind nejpomalejsi jezdec, startovaci procedura je stejnd jako v pripadé kvalifikace Q1,
Po odmdvnuti Sachovnicovym praporem nastupuje okamzité dalsi jezdec do vody.
Kvalifikace Zen je stejnd jako u muzd.

15. Vyrazeni pomalych jezdcl z kvalifikace
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16.

17.

Zahranic¢ni jezdci, ktefi spIni podminku 135% c¢asu nejrychlejsiho jezdce (vidy max. dva maji narok odsunout
jezdce ze zemi, které jsou zastoupeny vétsSim poctem zavodnikd, i kdyZ maji lepsi ¢as nez tito zahrani¢ni jezdci).
V praxi to znamen3, Ze kazdy stat mlzZe byt zastoupen libovolnym poctem jezdc(. Z nich se vyberou max. dva
nejrychlejsi jezdci (ktefi splnili kvalifikacni limit 135% ¢asu nejrychlejsiho jezdce) a ti vytvofi startovni skupinu,
tak aby bylo zastoupen co nejvétsi pocet statd.

Pokud bude zahrani¢ni Ucastnik nad limit 135% c¢asu nejrychlejsiho jezdce, byt by byl jediny, pak na start
v zadvodé nema narok. Zbytek jezdcl a startovni pole se doplini podle kvalifikacnich ¢ast. Jezdci jsou vyfazovani
od nejpomalejsich ¢asti smérem k nejlepsim.

Splnéni kvalifikacniho limitu v daném zdvodé neznamena, automaticky ucast v zavodé nasledujicim.

*kvalifikaCni limit se maze liSit v zavislosti na obtiZnosti traté. Limit bude ohlasen Jury po absolvovani volnych
trénink.

Rozdéleni jezdcl do skupin podle kvalifikacnich vysledkd
Podle poctu jezdcl jsou vytvoreny skupiny viz tabulka Rozdéleni jezdct do skupin.

Vitéz kvalifikace je vedoucim skupiny A, druhy v poradi je vedoucim skupiny B, atd. Pokud jsou vycerpany
vsechny skupiny, pak jezdci doplnuji skupiny A,B,C, pfipadné D.

Rozjizdky
a. Rozdéleni jezdci do skupin

Jezdci jsou rozdéleni do skupin podle jejich poctu pfi registraci, tzn. pocet jezdcl se uzavird dnem
registrace a jejich dalsi navySeni jiZ neni mozné. Pocet jezdcll soucasné stanovuje pocet ziskanych bod( za
jednotlivé rozjizdky. Podle nasledujici tabulky. Napf. pokud je 23 jezdcd, pak jsou rozdéleni do t¥i skupin po
8,8,7, pro 39 jezdc( 10,10,10,9. Soucasné s tim plati, Ze pokud je pocet jezdcl mensi nez 13, pak se zapocte
do sampionatu pouze polovina bodl. Maximalni pocet jezdcl pro sezénu 2018 je 48 muz(, tzn. Ctyfi skupiny
po dvandcti jezdcich, a 24 zen, tzn. dvé skupiny po dvanacti jezdkynich.

Systém rozloZeni jezdcl je uveden v pfiloze 2.

a. Rozjizdky 1,2,3a4

Rozjizdky se jedou ve sméru stejném jako u kvalifikace. Rozjizdka se jede na Sest (6) nebo sedm (7) kol
se dvéma nucenyma cestami na joker bdji. Rozjizdky se jedou podle skupin, které vznikly po kvalifikaci
jezdc. Vedouci (nejlepsi jezdec podle kvalifikace ve skupiné) fidi a ovliviiuje startovaci proceduru. Viz
kapitola jizda, letmy start a start ze bfehu. Pokud jezdec mine bdji, pak musi vtomto nebo
nasledujicim kole zamifit na joker bdji (nepovazuje se to vsak jako povinna cesta na joker bdji).
Minimalné dvakrat za rozjizdku musi kazdy jezdec zamifit na joker bdji. Je vSak pouze na ném, ve
kterém kole se tak rozhodne.

Rozjizdka kondéi prijezdem branou a odmavnutim Sachovnicovym praporem, pouze tehdy jsou jezdci
pfiznany body za rozjizdku do celkového hodnoceni. Pokud jezdec neni odmdvnut, pak je oznacen jako
DNF a obdrzi nulu (0) z dané rozjizdky.
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Jakmile prvni jezdec projede cilem a je odmavnut, jsou nasledné odmavnuti vSichni dalsi jezdci. Tzn.
jezdci, ktefi byli pfedjeti o kolo jiz nebudou dojizdét chybéjici kola a po odmavnuti bezpecné opousti
trat viz bod Bezpecnost, Bezpeéné opusténi trati po zavodu.

Po posledni rozjizdce jsou secteny body za jednotlivé rozjizd'ky.

Pokud se jely Ctyfi rozjizdky, pak se nejhorsi vysledek skrta.

Pokud se jely pouze tfi rozjizdky, pak se neskrtd nic.

Nasledné je vytvoreno pofadi jezdcl podle jejich bodového hodnoceni. Pokud doslo k bodové shodé,
je pripocten bodovy zisk za kvalifikaci.

Prvnich osm jezdcl postupuje pfimo do finale A, nasledujicich dvanact (12) jezdcl postupuje do finéle
B. Pokud néktery z 12ti jezdcli nem(ze pokracovat je finalova skupina doplnéna o dalsi jezdce v poradi.

Zeny v roce 2018 nebudou mit finale B, proto prvnich dvanact (12) postupuje do finale A1, A2.

12. Findle B

a.

Findle B se jede ve stejném sméru jako kvalifikace. Finale B se jede na Sest(6) nebo sedm(7) kol se
dvéma nucenyma cestami na joker boji. Vedouci (devaty v poradi po rozjizdkach) fidi a ovliviiuje
startovaci proceduru. Viz kapitola jizda, letmy start a start ze birehu.

Poradi jezdcuU je dano vyslednym poctem bod( z rozjizdék pripadné z kvalifikace pokud byla shoda
boda.

Vysledky finale B se nezapocitavaji do bodového hodnoceni Sampionatu.

13. Findle Ala A2 /W1a W2

a.

Findle Al1i A2

Findle Al se jedou ve stejném sméru jako kvalifikace. Vedoucim jezdcem je vitéz z rozjizdék, ktery
ovliviiuje startovaci proceduru. Viz kapitola jizda, letmy start a start ze birehu.

Findle Ali A2 se jede na deset (10) nebo jedendct (11) kol se tfemi (3) nucenymi cestami na joker bdji.
Za findle se pocitaji vidy body do celkového hodnoceni, i kdyz jezdec neni odmavnut Sachovnicovou
vlajkou, je mu pridéleno dvanacté misto. Pokud je vice jezdcU, ktefi nedokondili zdvod, pak je jim
pridéleno poradi podle poradi posledniho kola, do kterého spolecné najeli, nebo kdo ma vice kol.
Pokud odpadli jezdci jiz v prvnim kole, bere se pozice na trati pro uréeni poradi jezdcU.

Findle W1i W2

Findle W1 se jedou ve stejném sméru jako kvalifikace. Vedoucim jezdcem je vitéz z rozjizdék, ktery
ovliviiuje startovaci proceduru. Viz kapitola jizda, letmy start a start ze birehu.

Findle W1 i W2 se jede na osm (8) nebo devét (9) kol se tfemi (3) nucenymi cestami na joker bdji.

Za findle se pocitaji vidy body do celkového hodnoceni, i kdyz jezdec neni odmavnut Sachovnicovou
vlajkou, je mu pridéleno dvanacté misto. Pokud je vice jezdcUl, ktefi nedokondili zavod, pak je jim
pridéleno poradi podle poradi posledniho kola, do kterého spolecné najeli, nebo kdo ma vice kol.
Pokud odpadli jezdci jiz v prvnim kole, bere se pozice na trati pro urceni poradi jezdcU.

14. Vitéz zavodu

Vitézem zavodu se stane ten, kdo ma nejvétsi soucet bodl za findle A1, A2 nebo W1, W2 a tfi
nejlepsich rozjizdék (pokud jezdec neobdrzel diskvalifikaci).
Pokud doslo ke shodé bodu, pak se pripoctou body za kvalifikaci.

15. Bodovani

a.

Bodovani kvalifikace,

Stranka 19 z 24




[Nazev dokumentu]

Kvalifikace je bodovana maximalnim poctem bodl odpovidajici poctu jezdcd a to zvlast muzi a zeny.
Vitéz kvalifikace bude mit tolik bod, kolik je jezdcd, druhy v poradi bude mit o jeden bod méné atd.
Posledni jezdec bude mit jeden bod.

b. Bodovani rozjizdék,
Bodovani rozjizdék bude zahrnuto do bodovéni celkového Sampionatu, pricemz body ze tfi nejlepsich
rozjizdék jsou pripo¢teny do bodovani k bodlm z findle W1,W2 resp. A1, A2. Pokud néktery zavodnik
dostal diskvalifikaci v kterékoliv rozjizdce, pak tato rozjizdka je pocitana za nula bodl a neskrta se.
Body maiji za ukol motivovat jezdce v jizdé vSech rozjizdék, i kdyz jim jiz ziskané body umoznuiji
postoupit do findle pfimo. Druhym dldvodem je snaha castecné eliminovat bodovou ztratu
zpUsobenou napf. poruchou techniky v hlavnim zavodé.
Bodovani jsou vSichni jezdci, ktefi dojedou danou rozjizdku (dojezdem je chdpano odmavnuti
$achovnicovym praporem). V ptipadé, Ze jezdec (byt na prvni pozici) neni odmavnut Sachovnicovym
praporem, pak mu z rozjizdky nendlezi zddné body a je znacen jako DNF.
Bodovani je zavislé na poc¢tu jezdcl ve skupinach, kdy maximalni rozdil poctu jezdcl ve skupinach je 1
viz. tabulka 1. Jezdci podle jejich po¢tu a poradi obdrzi body podle tabulka 2.
Pokud je v zdvodé MS mensi pocet zavodnikl nez 13, pak jsou vSsechny body déleny dvéma, to plati i
pro finale A1, A2.

c. Bodovani finale B,
Findle B neni bodovano, je pouZito pouze k doplnéni findlové skupiny jezdcl pro findle A1, A2. U finale
B rozhoduje poradi jezdcl v cili a berou se prvni Ctyfi resp. prvni tfi pokud byla udélena VIP karta.

d. Bodovanifinale A1 a A2, W1a W2,

Findle A1i A2, W1i W2 je bodovano ¢tyfnasobkem bodu jako v pripadé rozjizdky 48mi zavodnika viz
tabulka 3. Tyto body se pocitaji i jezdcim, ktefi nedokonci (nebyly odmavnuti Sachovnicovym
praporem). Pokud jezdci nebyly odmdavnuti, je jejich poradi a tim i pridéleny pocet bod( zavisly od
posledniho projetého kola (tzn. v ptipadé vice odpadnuvsich zavodnikd vjednom kole, neni
vyhodnocovano, kdo dojel dal).

Poradi jezdcl je dano vyslednym poctem bodu z rozjizdék pripadné z kvalifikace pokud nastala shoda
bod.

e. Bodovani tymu

Kazdému tymu bude pfic¢ten soucet bodl jezdce a jezdkyné s nejvysSsSim poctem dosazenych bodl
v daném zavodeé.

f. Celkové bodovani
Do bodovani se pocitaji vSechny body za rozjizdky a body za jednotliva findle A1,A2 resp. W1, W2.

Celkové bodovani celé sezény je sloZzeno z bodl jednotlivych zavodu, kdy v pfipadé vétsiho poctu
zavodU nezZ Ctyfi (4) se nejhorsi vysledek (celého zavodu) skrt3, jinak se neskrta Zadny vysledek.

Pokud nastane situace, Ze jezdci maji stejny pocet bod(, rozhoduje pocet prvnich, druhych, tfetich a
dalSich mist. Pokud ani touto podminkou nelze rozhodnout o vitézi, pak rozhoduje pocet vyhranych
kvalifikacich, pfipadné body za kvalifikace. Pokud by ani v tomto pfipadé nebylo mozné stanovit vitéze
zavodu, pak rozhoduje o vitézi posledni vysledek zavodu Sampionatu.
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16. Penalizace
a. Nesportovni jednani v pribéhu zavodu
i. Vulgarni projevy — Penalizace 1
ii. Agresivni jednani — penalizace 4
iii. Nebezpecny predjizdéci manévr —individudIni posouzeni, penalizace 2-3
iv. Zamérné poskozeni techniky soupefi — penalizace 4,
V. Zamérné najizdéni na soupere — penalizace 3
b. Nesportovni jednani mimo zévod
i. Vulgarni projevy — Penalizace 1
ii. Vulgarni projevy vlci jinému jezdci — Penalizace 2
iii. Agresivni jednani — penalizace 4,
iv. Vulgarni a agresivni jednani vici jury — penalizace 4,
v. Poskozeni techniky jinému jezdci — penalizace 4,
17. Technické zabezpeceni
a. Komunikaéni systém s jezdci
b. GPS tracker,
c. Dohledova kamera na pfilbé
18. Redeni protest(i — penalizace

Protesty resi jury individualné a s pfihlédnutim na stanovisko komise jezdc(l. Na zdkladé vaznosti situace pak
rozhoduje jury o stupni penalizace, pficemz penalizace je stanovena ve Ctyfech stupnich postihu. Proti tomuto
rozhodnuti neni mozné se odvolat a jeho platnost je okamzita po vyneseni verdiktu.

Rozdéleni penalizace :

Penalizace 1 — pokuta 100Eur

Penalizace 2 — pokuta 200Eur

Penalizace 3 — vylouceni z rozjizdky a poplatek 200Eur

Penalizace 4 — vylouceni ze zavodu a poplatek 500Eur

Poplatky za penalizaci MUSI jezdec uhradit vidy do devatenacté (19) hodiny pfisluiného dne. V opaéném
pfipadé jezdec nasledujici den nebude pFipustén do dalsi ¢asti zavodu. Castky musi byt v hotovosti (pokud
mozno presné).

19. Komise jezdci

Komise jezdcl musi byt ustanovena na prvnim briefingu kazdého zavodniho vikendu. Jezdci si voli tfi osoby.
Komise komunikuje, v rdmci jury, pouze s feditelem zavodu nebo hlavnim rozhod¢im. V praxi to znamena, Ze
se jezdci v pfipadé problému, pfipominky k bezpecnosti traté, slalomu v trati, atd. musi domluvit pfedné mezi
sebou a vysledek diskuze prednese komise jezdcl jury. Jury nema povinnost fidit se témito pripominkami.
Svolavani jezdcl ma za povinnost fesit ,komise jezdcd”.

Pokud komise nebude ustanovena, nema jury povinnost jezdce o této skutecnosti informovat, ani jezdce
k tomu nutit.

20. Formadt zdvodu
- Soucet bod(i za cely zavodni vikend jTfive sloZen
oV pfipadé ctyr platnych rozjizdék ze tii nejlepSich z nich, v pfipadé tii platnych rozjizdék z téchto tri.
o Pokud jezdec byl z nékteré rozjizdky diskvalifikovdn, pak se mu zapocitd nula a nezapocte se

evyvs

ndsledné tridi jesté podle pocti bod( za kvalifikaci.
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- Zdpis bodu do celkového hodnoceni sampiondtu
o VSechny body ze vSech rozjizdék jsou zapocteny do celkového hodnoceni sampiondtu.
o VSechny body z hlavnich zdvodi A1, A2 resp. W1 a W2 v pripadé Zen jsou zapocteny do celkového
hodnoceni sSampiondtu.
- Vyhldseni vitézi za jednotlivy zédvod
o VkaZdém zdvodnim vikendu jsou vyhodnoceny prvni tfi nejlepsi Zeny.
o VkaZdém zdvodnim vikendu jsou vyhodnoceni prvni tfi nejlepsi muZi.
- Vyhldseni vitézi za cely Sampiondt
oV pripadé péti zdvodi se Skrtd nejhorsi zdvod (s nejnizsim dosaZenym poctem bodu),
o Vpripadé ¢tyr zavodi se neskrtd Zddny vysledek.
o Provede se celkovy soucet vSech bodu a vyhlasuji se prvni tii nejlepsi Zeny a prvni tfi nejlepsi muZi
s nejvyssimi bodovymi soucty.
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Priloha 1

1. Tab.1 Rozdélenijezdcl do skupin podle jejich poctu.

Zluté uvedeny pocet znamena polovinu bod( do $ampionéatu.

Priloha 2

Body podle maximalniho poctu jezdcti ve skupiné

Do 32 jezdcl

| 1. 14bod

2.10bodti | 3. 7bodd | 4. 5bod

| 5.4body | 6.

3body

| 7. 2body | 8. 1bod

Do 40 jezdcl

1. 16bodu

2. 12bodl

3. 9bodi

4. 7bodl

5. 6bodl

6. 5bodu

7. 4body

8. 3body

9. 2body

10. 1bod

Do 48 jezdcl

1. 18bodu

2. 14bodU

3. 11bodl

4. 9bodl

5. 8bodu

6. 7bodu

7. 6bodl

8. 5bodl

9. 4body

10. 3 body

11. 2 body

12. 1bod

Bodovani findle A1, A2, W1, W2

Dvanact jezdcl

1. 72bodl

2. 56bod

3. 44 bodt

4. 36 bodl

5. 32 bodu

6. 28 bod

7. 24 bodu

8. 20 bod

9. 16 bodu

10. 12 bodt

11. 8 bodl

12. 4 body
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HEAT 1 HEAT 2 HEAT 3 HEAT 4

RIDER GRP A GRP 8 GPRC GPRD RIDER GRP A GRP 8 GPRC GPRD RIDER GRP A GRP B GPRC GPRD RIDER GRP A GRP B GPRC GPRD
1 Al B1 1 D1 1 Al B1 1 D1 1 Al B1 1 D1 1 AL B1 1 D1
2 A2 B2 (=] D2 2 D2 A2 B2 (=] 2 B2 (=] D2 A2 2 2 D2 A2 B2
3 A3 B3 c3 D3 3 a D3 A3 B3 3 a3 D3 A3 B3 3 B3 A3 D3 (=]
4 Al B4 ca D4 4 B4 ca D4 Ad 4 D4 Ad B4 (=] 4 D4 ca B4 Ad
5 AS BS Cs D5 5 AS BS €5 D5 5 AS BS C5 D5 5 C5 D5 AS BS
] AE BE 6 D& 6 D& AB B& 6 6 BE 6 D& AB 6 BE AS D& 6
7 A7 B7 7 D7 7 ) o7 AT B7 7 [ D7 A7 B7 7 A7 B7 7 D7
k-] AR BE (=] D& B BE B DE AR B D8 AR BE (=] B B DE AR BE
9 A9 ] o] Da 9 A9 B3 fa:] D3 9 A B3 e D3 9 B3 A3 Da (=]
10 Ald Bi0 C10 D10 10 Dio ALD B10 C10 10 Bi0 C10 D10 ALD 10 Dia C10 B10 ALD
11 All Bl1 C11 D11 11 C11 D11 All B11 11 C11 D11 All B11 11 C11 D11 All B11
12 Al2 B12 C12 D12 12 B12 C12 D12 AL2 12 D12 Al2 B12 C12 12 Al2 B12 C12 D12

HEAT 1 HEAT 2 HEAT 3 HEAT 4

RIDER GRP E GRP F RIDER GRP E GRP F RIDER GRP E GRP F RIDER GRP £ GRP F
1 Al B1 1 Al B1 1 Al B1 1 Al Bl
2 A2 B2 2 B2 AZ 2 A2 B2 2 B2 AZ
3 A3 B3 3 A3 B3 3 B3 A3 3 B3 A3
4 A B4 4 B4 A 4 B4 Ad 4 A B4
5 AS BS 5 AS BS 5 AS BS 5 AS BS
6 A6 B& 6 B6 AR 6 AB B& 6 B& A6
7 AT B7 7 A7 B7 7 B7 AT 7 B7 AT
B AB BE B B8 AB B B8 AB B AB BE
k] A8 B9 k] A8 B9 k] A8 B3 k] A8 B3
10 AlD B10 10 810 ALD 10 ALD B10 10 B10 ALD
11 All B11 11 All B11 11 B11 ALl 11 B11 ALl
12 AlLZ B12 12 B12 AlLZ 12 B12 ALZ 12 AlLZ B12




[Nazev dokumentu]

Stranka 24 z 24




	Jezdec, který neprošel registrací a technickou přejímkou NESMÍ vstoupit do trati.
	V průběhu registrace je jezdec zejména povinen:
	Toto chování bude vždy posuzováno po závodě případně v čase určeném mezi závody.
	Pokud je vyhodnoceno přerušení jako neoprávněné, pak může být jezdec penalizován penalizací 1-3.
	Jezdci jsou povinni se řadit do přípravné zóny tak, aby nedocházelo k časovým zpožděním.
	Splnění kvalifikačního limitu v daném závodě neznamená, automaticky účast v závodě následujícím.
	*kvalifikační limit se může lišit v závislosti na obtížnosti tratě. Limit bude ohlášen Jury po absolvování volných tréninků.
	Pokud se jely čtyři rozjížďky, pak se  nejhorší výsledek škrtá.
	Pokud se jely pouze tři rozjížďky, pak se neškrtá nic.
	Pokud odpadli jezdci již v prvním kole, bere se pozice na trati pro určení pořadí jezdců.
	Finále W1 i W2 se jede na osm (8) nebo devět (9) kol se třemi (3) nucenými cestami na joker bóji.
	Pokud odpadli jezdci již v prvním kole, bere se pozice na trati pro určení pořadí jezdců.
	Do bodování se počítají všechny body za rozjížďky a body za jednotlivá finále A1,A2 resp. W1, W2.
	Příloha 1
	Žlutě uvedený počet znamená polovinu bodů do šampionátu.
	Příloha 2
	Body podle maximálního počtu jezdců ve skupině
	Do 32 jezdců
	Do 40 jezdců
	Do 48 jezdců
	Bodování finále A1, A2, W1, W2

